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I PROJEKTLAHENDUSE KOOSKOLASTUSED

1. Kooskodlastuste koondtabel

Jrk Asutus Koos- Kontakt Kooskolastuse tekst Kooskolastuse
nr kolastaja kuupéev
1 | Elektrilevi OU | Marge marge.kasenurm | Projekti kooskdlastus 05.01.2024

Kasenurm (@elektrilevi.ee tingimustel nr
8817344295
/digitaalselt
allkirjastatud/
2 | Muinsuskaitse | Kadri Lepik | Kadri.lepik@mui | Kooskdlastuse nr 47855 | 08.01.2024
amet nsuskaitseamet.ee
3 | Telia Eesti AS | Raimond Raimond.pihlak@ | Projekti kooskdlastus nr | 09.01.2024
Pihlak boftel.ee 38564300 /digitaalselt
allkirjastatud/
4 | AS Connecto Marko Mittal | Marko.mittal@co | Projekti kooskdlastus 09.01.2024
Eesti nnecto.ee tingimustel nr KK2503
/digitaalselt
allkirjastatud/
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III SELETUSKIRI
1 ULDOSA
1.1 PROJEKTI NIMETUS JA EESMARK

»~Riigimaantee nr 17151 km 7,4-8,34 Péima-Kadrina dérse jalgtee pohiprojekt* on pohiprojekti

staadiumis koostatud jalgtee ehitusprojekt.

Kiesoleva projekti eesmargiks on kergliiklejate litkumistee ohutuse, atraktiivsuse ja mugavuse

suurendamine antud piirkonnas.

1.2 PROJEKTI KOOSTAJA

Tinter-Projekt OU

Turu 34, Tartu 51004

Reg nr 10149499

Projekteerija: Jalmar Magi
Projektijuht: Indrek Lensment
Diplomeeritud teedeinsener, tase 7
Tel +3725221106

1.3 PROJEKTI TELLIJA

Kadrina Vallavalitsus

Rakvere tee 14, Kadrina, Lidne-Viru maakond
Reg nr 75007824

Tellija esindaja: Aivar Aruja

Tel +372 5187119

14 PROJEKTI ASUKOHT

Projektiga holmatud ala asub Kadrina alevikus ja Kadrina vallas ning jddb
kinnistutele:

17151 Pdima-Kadrina tee, 27202:001:0494, transpordimaa 100%;
17151 Pdima-Kadrina tee, 27304:001:0310, transpordimaa 100%;
17155 Kadrina-Undla tee, 27302:002:1160, transpordimaa 100%;

5 Piarnu-Rakvere-Someru tee, 27302:002:1170, transpordimaa 100%;
27202:001:0503, sihtotstarbeta maa 100%;

Tapa tee 16, 27304:001:0150, transpordimaa 100%;

Tapa tee 14, 27304:001:0011, ithiskondlike ehitiste maa 100%;

Tapa tee 10, 27304:001:0006, elamumaa 100%;

Saare tdnav, 27304:001:0036, transpordimaa 100%;

Oie tinav, 27304:001:0037, transpordimaa 100%;

Tapa tee 11, 27304:001:0009, drimaa 100%,

Tapa tee 7, 27304:001:0035, tildkasutatav maa 100%,

Viru tn 11, 27304:001:0005, elamumaa 100%,

17153 Viru tidnav, 27304:001:0320, transpordimaa 100%,

Viru tn 14, 27304:002:0066, iihiskondlike ehitiste maa 100%.
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1.5 PROJEKTEERIMISE NORMDOKUMENDID

e Ehitusseadustik (RT I, 05.03.2015, 1);

e Tee ehitusprojektile esitatavad nduded (09.01.2020. a méérus nr 2);

o Tee ehitamise kvaliteedi nduded (03.08.2015. a méérus nr 101);

e Tee projekteerimise normid (17.11.2023 nr 71);

e Maanteeameti kodulehekiiljel www.mnt.ee rubriigi Juhendid ja juhised alarubriikides
Projekteerimisjuhendid; Ehitus, remont, hoole; Liikluskorraldus toodud juhised, juhendid,
nouded, teede projekteerimisnormide muudatusettepanekud ja ministri méaédrused;

e Flastsete teekatendite projekteerimise juhend. Maanteeameti peadirektori 29.03.2017. a
kaskkiri nr 0088;

e Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis. Transpordiameti korraldus 16.04.2021. a nr 1.1-
3/21/162;

e EVS901-1:2020 Asfaltsegude tditematerjalid;

e EVS 901-2:2016 Bituumensideained;

e EVS901-3:2021 Asfaltsegud;

e  Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja remondi juhis. Maanteeameti direktori
05.01.2016. a kinnitatud kaskkiri nr 0001;

e Killustikust katendikihtide ehitamise juhis. Maanteeameti direktori 22.11.2016. a kaskkiri
nr 0215;

e Transpordiameti juhend ,,Teepiirdesiisteemid* 2023 (juhend nr KT_025_J19_r1);

e EVS-EN 13242:2006+A1:2008 Ehitustoodel ja tee-ehituses kasutatavad sidumata ja
hiidrauliliselt seotud tditematerjalid;

e EVS-EN 1340:2003+AC:2006 Betoonist ddrekivid. Nouded ja katsemeetodid;

e EVS-EN 1338:2003 AC:2006 Betoonist sillutiskivid. Nouded ja katsemeetodid;

e RIL 77-2013 Maa sisse ja vette paigaldatavad plasttorud. Paigaldusjuhend;

e EVS 843:2016 Linnatinavad;

e EVS 848:2021 Viliskanalisatsioonivork;

e EVS 614:2008 Teemirgised ja nende kasutamine;

e EVS 932:2017 Ehitusprojekt;

e Teetoode tehnilise kirjelduse (TTK) kehtiv versioon;

e RIL 77-2013, Pinnasesse ja vette paigaldatavad plasttorud. Paigaldusjuhend;

o ,,Uhisveeva'rgi ja -kanalisatsiooni seadus* RT I 1999, 25, 363, vastu voetud 10.02.1999,
joustunud 22.03.1999.

1.6 TEOSTATUD UURINGUD

1.6.1 Geodeetilised uuringud

Geodeetiline alusplaan on koostatud Tinter-Projekt OU poolt 2023. a septembris t66 nr 24-23-
GEO ,,Lidne-Virumaa, Kadrina vald, Kadrina alevik, Tapa tee konnitee*.

Koordinaadid L-Est 97 siisteemis. Korgused EH2000 siisteemis. Katastripiirid on saadud
digitaalselt Maa-ametist seisuga 27.07.2023. Vastutav spetsialist: E. Kiiver.
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2 OLEMASOLEV OLUKORD

Projekteeritav ala asub Kadrina alevikus, Kadrina — Undla tee ristmiku ja Viru tdnava ristmiku
vahelisel alal. Projektalal puudub kergliiklustee.

Soéidutee on muutuva laiusega 5,6-6,0 m ja asub asulasisesel alal, kus kehtib kiirusepiirang 50
km/h.

Soidutee I6unapoolsel kiiljel asuvad elumajad.

Vilisvalgustus on sdidutee pdhjapoolsel kiiljel, ning saab toite maakaabliga. Valgustusmastid
asuvad PK 02+00 - 08+30.

2.1 OLEMASOLEVAD TEHNOVORGUD

Elektrivarustus: projektalal asuvad tehniliste tingimuste jdrgi 10 kV kaabelliinid ja dhuliinid.
Kaabelliinid kulgevad sdiduteega paralleelselt sdidutee pohjapoolsel kiiljel. Kaabelliinid ja
Shuliinid ristuvad sdiduteega mitmes kohas. Elektripaigaldiste haldaja on Elektrilevi OU;
Sidevarustus: Telia Eesti AS sidekanalisatsioon kulgeb projektalal sdiduteega paralleelselt
16unapoolsel kiiljel. Ohukaabelliinid ristuvad sdiduteega mitmes kohas;

ELA SA sidekanalisatsioon kulgeb sdiduteega paralleelselt sdidutee pohjapoolsel kiiljel.

3 GEODEETILINE MOODISTUSVORK

Projektlahendusega kisitletud ala ldhedusse jddvad jargnevad geodeetilise mdddistusvorgu
punktid:
e 316, kohaliku geodeetilise vorgu 1. jark. Asukoht: Parnu-Rakvere-Someru mnt ja Tapa
tee ristumisel, viadukti idapoolses muldes. Kaitsevoond 3m margi keskmest.
e 43, kohaliku geodeetilise vorgu 2. jirk. Asukoht: Tapa tee ja Kodu tn ristmikul, sdidutee
krusskattes. Seisund - rikutud.
® 44, kohaliku geodeetilise vorgu 2. jirk. Asukoht: Tapa tee ja Oie tn ristmikul, sdidutee
krusskattes. Kaitsevoond 3m maérgi keskmest.
e 45, kohaliku geodeetilise vorgu 2. jark. Asukoht: Tapa tee ja Kadrina alajaama juurde
viiva teeristmikul, rohumaal. Kaitsevoond 3m mirgi keskmest.
e 46, kohaliku geodeetilise vorgu 2. jark. Asukoht: Tapa tee 2 juurde viiva teeotsa juures,
soidutee serval. Kaitsevoond 3m miérgi keskmest
® 47, kohaliku geodeetilise vorgu 2. jark. Asukoht: Viru tn ja Tapa tee ristmikul, haljasalal.
Kaitsevoond 3m maérgi keskmest

4 PROJEKTLAHENDUS

Pohiprojekt koosneb seletuskirjast, joonistest, lihteandmetest, sh tehnovorguvaldajate tehnilised
tingimused ja projektlahenduse kooskdlastused. Teetoode mahutabelis on toodud konstruktiivsed
pohitoode mahud ja prognooseelarve. Toovaotjal tuleb hanke maksumuse arvutamisel kontrollida
projekti mahte ja arvestada koigi asjakohaste ehitustehnoloogiast tingitud kuludega, et mitte
eksida ehitusprojekti realiseerimise kogumaksumuses ning tagada ehitusprojekti kogu mahus
véljaehitamiseks vajalikud vahendid.

Projekti dokumendid tdiendavad teineteist ja moodustavad terviku. Vastuolude esinemisel sama
staadiumi erinevate projekti dokumentide vahel ldhtutakse esmalt seletuskirjast, seejarel
joonistest ja viimasena muudest projektis sisalduvatest dokumentidest.

Toovotjal tuleb arvestada koigi vajalike kooskodlastuste ja lubade hankimisega ning vdimalike
seonduvate kuludega.

Koostanud: Jalmar Magi  Tinter-Projekt OU Lk 6/17
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4.1 ULDANDMED

Projekteeritud jalgtee kogupikkus on 0,94 km. Jalgtee asub osaliselt sdiduteest eraldatud
vaheribaga ja osaliselt 10cm korguse #idrekiviga. Adrekivi kdrvale on projekteeritud 0,35 m
laiune punastest betoonkividest riba. Jalgtee katte laius on 2,0 — 2,5m. Trassi plaanilahendus on
kokku lepitud Tellijaga ning asukoht on kooskdlas kehtiva tildplaneeringuga.

4.2 PLAANILAHENDUS

Projekteeritud plaanilahendus on vélja toodud asendiplaani joonistel.

Projektlahendusega nihakse ette uue jalgtee rajamine. Kadrina — Undla teeristist kuni Tapa tee
14 kinnistuni kulgeb jalgtee sdidutee pdhjapoolsel kiiljel, sealt edasi kulgeb jalgtee sdidutee
Idunapoolsel kiiljel. Jalgtee rajamisega uuendatakse ka elumajade mahasdidud teemaa katastri
piirini. Senised mahasdidud siilivad endistes asukohtades.

Jalgtee on osaliselt eraldatud sOiduteest 10 cm korguse ddrekiviga. Jalakdijate tee
tilekdigukohtades ja iilekdiguradadel on &ddrekivi viidud sdiduteega samale tasemele.
Asendiplaanil tihistatud sinise kriipsjoonega. Kinnistute mahasditudel viiakse ddrekivid 3 cm
korgusele. Asendiplaanil tihistatud lilla kriipsjoonega.

Uus jalgtee viiakse kokku Viru tdnaval asuva jalgteega.

Projektalale on projekteeritud kaks liikluskiinnist. PK 2+75 nédhakse ette kiinnis teeiiletuskohale,
et tagada jalakdijate ohutum teeiiletus. Teine kiinnis rajatakse Viru tdnavale tostetud
ilekdigurajana.

Umbritsevad alad ja ehitustoodega rikutud alad tuleb haljastada vdi kokku viia olemasoleva alaga
plaanil ndidatud ulatuses. Kdik kujundatud alad on nédidatud asendiplaani joonisel ja mahud vilja
toodud kululoendis.

Viru tn koos jalgteega rekonstrueeritavale raadiusele on poordeliikluse rahustamiseks
projekteeritud klompkividest kattega tostetud iilesdidu ala. Tostetud ala on 3 cm kattest korgem,
kasutada 14x14x cm klombitud kive.

4.3 VERTIKAALPLANEERIMINE

Projekteeritud tiitipristldiked ja vertikaallahendus on vilja toodud joonistel. Jalgtee nendele
osadele, mis on eraldatud soiduteest darekiviga on antud 2,0 % sdiduteepoolne kalle.
Adrekiviga eraldatud jalgtee jirgib sdidutee profiili ja olemasolevat pikikallet.

Vahemikus PK 2+55 kuni PK 3+20 parandatakse sdidutee profiili. Sdidutee profiili tdstetakse,
et anda vajalikud pikikalded sademevee drajuhtimiseks.

Toomahtude piiril viiakse alad korguslikult kokku.

4.4 MULDKEHA JA DREENKIHT

Jalgtee ehitamiseks on osaliselt vajalik rajada uus mulle, kus jalgtee on projekteeritud haljasalale.
Kasvupinnas tuleb eemaldada ca 30 cm paksuselt. Ulejizinud alal teostatakse jalgtee ehitus
olemasoleval muldkehal.

Projekteeritud jalg- ja sdiduteel on ette ndhtud teekatte, aluskihtide ning pinnase véljakaevamine
sligavuseni, mis vastab minimaalselt projekteeritud katendikonstruktsiooni paksusele. Jalgtee
alal teostada véljakaeve kuni ca 1m siigavuseni. Viljakaeve ulatus on ndidatud tiilipristldigete
joonisel kaevejoonega.
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Enne kaevetodde alustamist on vajalik tehnovorguvaldajate teavitamine toovotja poolt ja vajalike
kaevelubade hankimine.

Kaevetoode ldbiviimisel arvestada pinnase kvaliteeti ja kaeviku siigavust, olemasolevaid
konstruktsioone ja koormatust. Toovotja kindlustab kaeviku méiiral, mis tagab ohutu to6de
korraldamise.

Eemaldatakse asfaltkate, kasvupinnas ja mittesobilik ehitusmaterjal projekteeritud
konstruktsioonikihi ulatuses. Pohi tasandatakse ja tihendatakse tihenduskoefitsiendiga kt>0,95;
Emin>40 MPa.

Vajadusel lisatakse liivast tditepinnast. Téditepinnase ehitus teostada kihiti tihenduskoefitsiendiga
kt>0,98; Emin>65 MPa. Tiitepinnase filtratsioonimoodul on min 0,5 m/60pédevas.

Liivast aluse (dreenkiht) paksus vastavalt projektlahendusele. Kasutatava materjali
filtratsioonimoodul on min 1,0 m/66pédevas ja tihenduskoefitsient kt>0,98; Emin>65 MPa.

4.5 KATENDIKONSTRUKTSIOONID

Toovotja peab katendi kihtide paigaldamisel ja tihendamisel ldhtuma ,,Tee ehitamise kvaliteedi
nouetest*.

4.5.1 Projekteeritud katendikonstruktsioonid

TUUP I jalgtee

AC 8 surf S5 cm
Killustikalus fr 4/32 mm 20 cm
Liivast alus (dreenkiht) k>1,0 m/66p 20 cm
Téitepinnas k>0,5 m/66p Min 30 cm
Olemasolev maapind

TUUP II s6idutee

AC 16 surf 4 cm

AC 20 base 6 cm
Killustikalus fr 32/63 mm Min 20 cm
Olemasolev tee konstruktsioon

KUNNIS Viru tinaval

AC 16 surf 4 cm
AC 16 surf (kiinnise kdrguse moodustamiseks) 8 cm
AC 20 base 6 cm
Killustikust alus fr 32/64 mm Min 20 cm

Olemasolev tee konstruktsioon

BETOONKIVI KATE

Betoonkivist sillutiskate (punane) 8 cm
koos paigalduskihiga 3 cm
Jalgtee konstruktsioon

HALJASTUS
Muru (klass II)

Koostanud: Jalmar Magi  Tinter-Projekt OU Lk 8/ 17
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Kasvupinnas 10 cm

Téitepinnas liivast k>0,5 m/06p vajadusel

TARDKIVIDEST KATEND Viru tn ristmikul
Tardkivist tdringukivi (vuugid tdita vuugiseguga, kivid paigaldada | 14x14x14 cm
tihedalt iiksteise korvale)
Betoonalus C35/45 10 cm
Killustikalus fr 32/64 mm 20 cm
Olemasolev tee konstruktsioon

4.5.2 Nouded materjalidele

Téitepinnasena kasutada liiva, mille filtratsioonimoodul on vihemalt 0,5 m/66p.

Liivast aluse (dreenkiht) filtratsioonimoodul on vihemalt 1,0 m/66p

Rajatavate killustikaluste elastsusmoodulid peavad vastama ,,Tee ehitamise kvaliteedi nduetes*
toodud nouetele - sdiduteel >170 MPa ja jalgteel >140 MPa.

Téinava asfaltbetoonkattega katend
e asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 AKOL 20 900-1499 (EVS_901_3, tabel 7);
e asfaltbetoon AC 20 base 70/100 AKOL 20 900-1499 (EVS_901_3, tabel 9);
e Killustik AKOL 20 500-3000 (KKEJ, tabel 1, veerg nr 6).

Jalgtee asfaltbetoonkattega katend
e asfaltbetoon AC 8 surf 70/100 AKOL 20 900-1499 (EVS_901_3, tabel 7);
¢ Kkloriidide kindluse tagamiseks kasutada graniidist jimetéite materjali 100%:;
e killustik AKOL 20 500-3000 (KKEJ, tabel 1, veerg nr 6).

Tugipeenrad
e Kasutada sidumata segu fr 0-31,5 mm (lisa 10, segu 6) (TEKN).
Mirkused:

e KKEJ - Killustikust katendikihtide ehitamise juhis.
e TEKN — Tee ehitamise kvaliteedi nduded.
e Toode teostamisel juhinduda méérusest ,,Tee ehitamise kvaliteedi nduded*.

e Asfaltbetoonkatte pealmise kihi pikivuugid teostada kuumvuukidena. Vuukide
tootlemine teostada vastavalt juhendile ,,Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis®.
e Killustikalused ehitada vastavalt juhendile ,,Killustikust katendikihtide ehitamise juhis®.
Betoonplaadid, betoonkivid, déirekivid peavad olema valmistatud vastavalt standarditele:
e Betoonist ddrekivid.“ EVS-EN 1340: kiilmakindlus - klass 3, paindetugevus - 3,5 MPa;
e _Betoonist sillutiskivid.“ EVS-EN 1338: kiilmakindlus - klass 3, I6hestustombetugevus -
3,6 MPa.

4.6 AAREKIVIDE PAIGALDAMINE

Projektis on ette ndhtud kasutada sdidutee eraldamiseks jalgteest betoonddrekive 150*300*L
mm. Tapa tee ja Viru tdnava ristmikul klombitud kivist iilesdidu ala servas kasutada graniidist
ddrekivi 150*300*L.

Kasutatavad direkivid peavad olema valmistatud graniitkillustiku baasil ning paigaldusviis peab
tagama nende piisivuse. Projekteeritud ddrekivi paigaldada 6 cm paksusele betoonkihile.
Betoonkihi alla ehitada min 15 cm killustikust tihendatud alus. Airekivid toestada mdlemalt
poolt kivibetooniga. Airekivi paigaldusbetooni tugevusklass peab olema vihemalt C16/20.

Koostanud: Jalmar Magi  Tinter-Projekt OU Lk 9/17



Seletuskiri Té6 nr 42-23-TP Riigimaantee nr 17151 km 7,4-8,34 Péima-Kadrina dérse kergliiklustee pohiprojekt. Péhiprojekt

Adirekivi aluse elastsusmoodul mdddetuna INSPECTOR voi LOADMAN seadmetega Emin>140
Mpa.

Ulesdidetavate saarte rajamisel (s.h tiringukivi ja #irekivid) kasutatava singitusbetooni
survetugevusklass peab olema vihemalt C35/45, betoonsegu peab olema ette nihtud vastavaks
tooks, nt Uninaks ,,Sdngitusbetoon C35* voi omadustelt analoog. Taringukivi vuukide tditmisel
tuleb kasutada vuukide tditmiseks ettendhtud spetsiaalseid betoonsegusid liikluspindadele, nt
Uninaks ,,Kiirkivinev vuukimisbetoon KVB* v6i omadustelt analoog. Vuugi tditmisel peab
vuugitditebetooni kasutama min 1/3 tiringukivi kdrgusest.

Adirekivide paigaldamisel arvestada, et direkivi tuleb viia langetatud korguseni 1 kivi pikkuselt.
Projekteeritud ddrekivi korgus sdiduteel on asfaltkattest 10 cm. Jalakdijate teeiiletuskohas on
projektiga ette ndhtud langetada &dadrekivi vastavalt 0-korgusele (plaanil sinine kriipsjoon).
Kinnistute mahasditudel langetada dédrekivi 3 cm korgusele sdiduteest (plaanil lilla kriipsjoon).
Klompkividega iilesdidualal on ddrekivi projekteeritud 3 cm korgusele asfaltkattest. Saare otsad
janurgad tuleb lasta O cm tasemele, et sahk neid dra ei I6huks.

Projekteeritud ddrekivid on vilja toodud asendiplaani joonistel.

Betoonkivid peavad olema valmistatud vastavalt standarditele:

e . Betoonist ddrekivid.“ EVS-EN 1340.

Arvestades seda, et kivid puutuvad kokku jadtumisvastaste sooladega, ei tohi kivide keskmine
massikadu kiilmakindluse katsel iiletada 0,2 kg/m? ja katse iiksiktulemuse massikadu ei tohi
tiletada 0,5 kg/m?2.

4.7 LIIKLUSKORRALDUS

4.7.1 Liiklusmérgid

Projekteeritud liiklusmérkide asukohad on vilja toodud joonisel 1 ,,Asendiplaan®.
Projekteeritud liiklusmérgid sdiduteel kuuluvad suurusgruppi I. Liiklusmérkide alused
valmistada alumiiniumist, paksusega 1,85 mm. Soiduteele paigaldatavatel liiklusmirkidel
kasutada II- klassi valgustpeegeldavat kilet.

Liiklusmirkide materjalinouded:

Koik liiklusmirgid, liitklusmirkide postid ja kinnitustarvikud peavad vastu pidama EVS-EN
12899-1 kirjeldatud koormustele. Tuulerdhu klassiks votta vihemalt WL4 ja diinaamilise
lumekoormus klassiks votta vihemalt DSL3. Vundamentide ehitamisel peab kasutama EVS-EN
206-1 nduetele vastavat betooni C35/45XF4KK4. Kasutatava liiklusmérgikile kohta tuleb esitada
vastavussertifikaadid.

Liiklusmirkide postid ja konsoolid:

Postiks tohib kasutada kuumtsingitud terastoru, mille minimaalne véline 1dbimd6t on 60 mm ja
seinapaksus 2,2 mm. Koik postid peavad olema kuumgalvaniseeritud terastorud, mille mdotmed
tagavad liikluskorraldusvahendi piisimise EN 12899 kirjeldatud koormuste korral. Postidel
kasutada 900 mm korgusi betoonvundamente. Jalgtee mérkidel ning sGiduteel juhul, kui postile
kinnitatakse iiks mérk ilma lisatahvlita, voib kasutada 680 mm korgusi vundamente. Koik avatud
otsaga postid tuleb varustada vastupidavast materjalist kattega, mis takistab vee sissepédsu posti.
Kate ei ole vajalik, kui post paigaldatakse vundamendiga, mis tagab vee juhtimise pinnasesse ja
kui posti sisemuses ei ole elektriseadmeid.
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Liiklusmirkide paigaldamine:
Uued/timbertdstetavad liiklusmérgid paigaldada vastavalt standardile EVS 613:2001/A2:2016
Liiklusmérgid ja nende kasutamine.

Liiklusmérgid tuleb paigaldada vastavalt projektile. Liiklusmirgi serv ei tohi jddda tee servale
(adarekivi) lahemale kui 0,5 m. Toovotja peab valima sellise postipikkuse, et oleks tagatud
liikklusmérkide iildine alumise serva korgus teekattest 2,5 m ja liiklusmérkide omavaheline
vertikaalne vahe.

Konsoolkanduri kiilge kinnitatud liiklusmaérgi alaserva korgus jalgtee pinnast vahemalt 3,0 m.

Liiklusmérkide postide paigaldamisel tuleb arvestada tehnovorkude asukohtadega ja
kaitsevoondiga. Paigaldades poste tehnovorkude ldhipiirkonnas tuleb ohutuse tagamiseks
teostada kaevetoid kisitsi. Uhe posti kiiljes olevad liiklusmirgid peavad olema selliselt
paigaldatud, et post on liiklusmirkide keskjoonel.

Vundament peab vastu votma EN 12899-1 kirjeldatud koormused. Liiklusmérkide vundamendid
ei tohi ulatuda maapinnast korgemale. Liiklusmérgi konstruktsiooni voib paigaldada
betoonvundamendile, kui vundament on saavutanud 80% tugevusest.

4.7.2 Teekattemirgistus

Projekteeritud teekattemérgistus on vilja toodud joonisel nr 1 ,,Asendiplaan®.

Teekate mirgistatakse vastavalt standardile EVS 614 “Teemirgised ja nende kasutamine” ja
vastavalt Maanteeameti peadirektori kinnitatud juhendile ,,Riigiteede liikluskorralduse juhend*.

Teemirgised tehakse kuumvaluplastikuga. Valuplastiku ja virviga tehtud mirgiste pinnal peab
kasutama klaaskuule, et oleks tagatud nduetekohane valguspeegelduvus.

Toode kdigus hivinud teekattemérgistus taastada.

4.7.3 Piirded

Rajatavad kergliikluspiirded peavad vastama Transpordiameti juhendile ,, Teepiirdesiisteemid‘
2023 (juhend nr KT_025_J19_rl)*“ nduetele. Kohtades, kus jalakiijapiirdesiisteem paikneb
soidutee vahetus ldheduses, tuleb jalakiijapiirdesiisteem ja selle otsaelemendid kavandada
passiivselt ohutult kooskdlas Eesti standardiga EVS-EN 12767. Jalakdijapiirdesiisteemi
parameetrite kavandamisel tuleb jalakiijarinnatise puhul ldhtuda tehnilisest aruandest CEN/TR
16949.

Minimaalsed nduded kergliikluspiiretele vastavalt CEN/TR 16949:
e Kkorgusklass (Hp) - B (1,1m);
¢ clementide vahekaugused (Void Ds):

—nOlvusel 1:1,5 ja jarsem ning korgusega iile 1 meetri, tohib detailide vahe olla kuni 150
mm (Ds =150);

—ndlvusel 1:1,5 ja laugemal, tohib detailide vahe olla kuni 300 mm (Ds=300)
¢ kogu konstruktsiooni koormustaluvus (Qhk) - C (1,0 kN/m);

e lumekoormus (Sn) - 2,5 kN/m?.
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4.8 HALJASTUS

Haljasalad rajada nduetele vastavalt ettevalmistatud kasvupinnasele. Kasvupinnase
projekteeritud paksus on keskmiselt 10 cm. Muru klass II.

Seemneid tuleb sdilitada kuivas ja valguse eest kaitstud kohas. Ehitustoode ajal vastutab
sdilitatava ja rajatava haljastuse eest Toovotja.

Kasvumuld peab olema taimekasvuks sobiv ega tohi sisaldada ohtlikke aineid iile piirmiira.
Kasvumuld ei tohi sisaldada prahti, kive ega mitmeaastasi juurumbrohte.

Muruseeme tuleb kiilvata ajal, kui kasvualus ei ole kiilmunud ning muru jouab térgata ja juurduda
enne kasvuperioodi 10ppu. Soovitatav aeg aprill — mai ja juuli I6pp — septembri algus. Muul ajal
kiilvatud muru tuleb kas iga péaev korraparaselt kasta voi oodata, kuni muru vihmaperioodi
saabudes térkab.

Ehitustoode kidigus rikutud voi kahjustatud haljasalad tuleb taastada. Projektiga on ette nidhtud
likvideerida olemasolevaid puid ja vdsa. Jddtmete utiliseerimise kohustus lasub to6votjal.
Likvideeritavate puude ja vosa kinnud juurida ja utiliseerida. Jadtmete utiliseerimise
kohustus lasub ehitajal. Puitmaterjali likvideerimise kohustus on Toovotjal, kui
maaomanikuga ei ole teisiti kokku lepitud.

Projekteeritud haljastuse alad on vilja toodud asendiplaani joonistel.

4.9 TUGISEINAD GABIOONIDEST

Jalgtee ehitamiseks Pirnu-Rakvere-SOomeru teel paikneva Kadrina viadukti alt ldbi tuleb
olemasolevat betoonplaatidega koonust no. 1digata ja selleks rajatakse Kadrina viadukti
koonusekindlustuse toetamiseks gabioonidest tugisein. Olemasolev monteeritavatest
betoonplaatidest koonusekindlustus kaldega 1:1,5 osaliselt lammutada joonisel 3.1 nididatud
ulatuses ja betoonplaadid demonteerida. Olemasolevaid betoonplaate voib kasutada ka koonuse
taastamiseks.

Tugisein on pikkusega L=25 m ja korgusega jalgtee pinnast h=0.75-2.75 m. Maksimaalne
pinnase kOrgus tugiseina taga on 2,0 m ning antud gabioonseina on arvutatud vastu vOtma
koonusekindlustuse pinnasest tulenevat pinnase aktiivsurvet.

Tugisein moodustatakse gabioonidest mdotmetega 100x100x100 cm. Ettendhtud gabioonid on
keevisvorguga 4 mm libimdodduga eeltsingitud 350 g/m? traadist valmistatud kivikorvid
vorgusilma suurusega 75x75mm. Kokku paigaldatakse kivikorve kolmes reas tagasiastega 0,15
m. Gabioonides tuleks tditeks kasutada voimalikult iimaraid kive, 1dbimddduga 0,10-0,20 m
(voimalik korvalekalle mootmetest +-5%), et viltida korvi 16hkumist kivide poolt. Tuleks véltida
lubjakivi ja teiste materjalide kasutamist, mis voivad laguneda rajatise eluea jooksul.

Gabioonid paigaldatakse ehitusplatsil eelnevalt valmistatud korvidest ja tdidetakse tihedalt
kividega peale korvi kohaleasetamist, et viltida tdidetud gabioonide liigutamist, mis vOib
kahjustada traatvorku. Kividega tditmine toimub osaliselt kisitsi, et saada véimalikult tihe ja
kompaktne tulemus ning viltida kivide paigaldamisel tekkivat korvivorgu kaitsekihi
kahjustamist. Meetri korgune gabioon tidita kolmes kihis ja nende vahele paigaldada
sidumisvardad.. Korvide tditmisel ei tohi kdrvutiasetsevate gabioonide tdituvus erineda 0,3 m.
Korvide tditmisel teha esialgu viike iiletdide 0,25-0,5 m ja lasta kividel vajuda enne kaane
sulgemist. Tugiseina ehitamiseks kasutatavad gabioonid paigaldada need vastavalt tootja
poolt ettenihtud juhenditele.
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Gabioonseina eraldamiseks tugiseina tagusest koonusekindlustuse tditepinnasest paigaldatakse
nende vahele eraldav geotekstiil (Profiil 2). Tagasitdide tihendada 0,3 m kihtidena. Tihendamisel
jélgida, et protsessis ei kahjustuks gabioonide konstruktsioon. Tiitepinnase filtratsioonimoodul
on min 2,0 m/d66pidevas.

Gabioonsein rajada paekivikillustikust alusele fr. 4/32 h=25 cm, timbritsetud geotekstiiliga
(Profiill 2), mis rajatakse tihendatud aluspinnasele. Aluse elastsusmoodul mdddetuna
INSPECTOR v61 LOADMAN seadmetega Emin>65 Mpa. Gabioonseina vundamendiks oleva
killustikaluse laius on 1,5 m ja killustikaluse tahaserva paigaldada 360° perforeeritud
drenaazitoru SN8 d=160 mm, mis on mahitud geotekstiili (profiil 1). Torustiku podrdepunktides
tuleb kasutada painduvaid kidnikuid DrenaaZzitoru ots juhtida iile kergtee olemasse kraavi.

Gabioonidest tugiseina iilemise serva &ddrest minimaalselt 10 cm allapoole rajada
monoliitbetoonist C30/37 vastukalle koonuselt tuleva sadevee juhtumiseks tugiseinast eemale.

Betoonkonstruktsioonides peab kasutama EVS-EN 206-1:2014 ja EVS 814:2020 nduetele
vastavat betooni.
Koonusekindlustuse taastamiseks kasutada betooni C30/37 XD4+XF3 KK3.

Olemasolev koonusekindlustus kaevata lahti ainult vajalikus ulatuses tugiseina ehituseks ja
taastada see monoliitbetooniga paksusega h=70 mm paekivikillustikust alusel fr 4/32 h=200 mm,
mille alla paigaldatakse samuti eraldav geotekstiil (Profiil 2).

5 TEHNOVORGUD

Ko6ik olemasolevad tehnovorgud peavad peale ehitustoode 16ppu jidima néutud
siigavustele.

5.1 ELEKTRIVARUSTUS

Projekteeritaval alal asuvad Elektrilevi OU-le kuuluvad 10 kV kaabelliinid ja ohuliinid.
Kaevetoodeks ning toodeks liinide kaitsevoondis enam kui 4,5m korguste mehhanismidega peab
to0 teostaja enne toode algust objektil taotlema kaitsevoondis tegutsemise loa.

Elektrivarustuse paiknemine on vilja toodud joonisel 1 ,,Asendiplaan®.

5.2 SIDEVARUSTUS

Sidevarustus jddb olemasolevasse asukohta. Liinirajatise kaitsevoondis on liinirajatise omaniku
loata keelatud igasugune tegevus, mis vdib ohustada liinirajatist.

Sidekaevude luugid tuleb viia teekattega samasse tasapinda. Koik siderajatistega seotud
timberehitustood toimuvad to6votja kulul.

ELASA on viljastanud elektroonilise side alased tehnilised tingimused nr TT2351LV.
Asfaltkatte alla jadv ELASA multitoru kaitsta poolitatava kaitsetoruga juhul, kui pinnase
viljakaevamisel jadb ELASA multitorule vihem kui 30cm pinnast.

Sidekaablite kulgemine on vilja toodud joonisel 1 ,,Asendiplaan®.
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5.3 SOOJAVARUSTUS

Projekteeritavale alal ei asu soojatorustikke.

5.4 GAASIVARUSTUS

Projekteeritaval alal ei asu gaasitorustikke.

5.5 SADEMEVEEKANALISATSIOON

Projekteeritaval alal ei asu sademevee torustikke.

5.6 VEEVARUSTUS JA KANALISATSIOON

Projektalal paiknevad olmevee- ja reoveetorustikud peavad jidma ndutud siigavustele ja endisele
asukohale. Koik vee-, reoveekanalisatsiooni- ja sademeveetorustike kaevude luugid ning siibrite
ja maakraanide kaped viia teekattega samasse tasapinda. Asfalt- ja muu kovakattega teealal
peavad kaevuluugi raamid olema nn ,,ujuvad* ehk vilise servaga, mis toetub teekatematerjalil.
Kaevude iimber tuleb asfalt paigaldada koikides timbritseva teekatte kihtides ning vastavas
teekatte kihis ndutava seguga.

Torustike paiknemine on vilja toodud joonisel 1 ,,Asendiplaan®.

5.7 SADEMEVEE ARAJUHTIMINE

Projekteeritaval alal ei asu sademevee torustikke. Jalgteele on antud 2,0%-line sdiduteepoolne
poikkalle. Sademevesi juhitakse jalgtee ja sdiduteevahelisele haljasalale, kus sademevesi imbub
vOi aurustub.

Adrekiviga eraldatud jalgteele on samuti antud 2,0%-line sdiduteepoolne pdikkalle ja sademevesi
suunatakse soiduteele. Soidutee pikikalded tagavad sademevee voolamise haljasaladele voi
restkaevudesse, mille abil juhitakse sademevesi tee muldest eemale.

Sademevete arvutusliku vooluhulga leidmisel on kasutatud EVS 843 standardi
vihmaintensiivsust, mis vastab asukohale Tapa. Arvutusvihma kestuseks on valitud 10 minutit,
korduvusperiood 2 aastat. Sademete drajuhtimiseks on kogu 16ik jagatud kolmeks valgalaks:

e PK 2+80...6+30 sademevee arvutuslik vooluhulk on 39 1/s. Sademevee kogumiseks on
projekteeritud 7 restkaevu. Torustiku eelvooluks on Tapa tee 7 kinnistule ette ndhtud
kraav/ndva, mille kaudu vesi juhitakse sama kinnistu olemasolevasse kraavi.

e PK 7+20...9+24 sademevee arvutuslik vooluhulk on 26,4 1/s. Sademevete kogumiseks
on projekteeritud 4 restkaevu. Restkaevudest on sademevesi suunatud torustiku abil
olemasolevasse ojja Tapa tee 7 kinnistul.

Torustiku ojja vdi kraavi suubumisel tuleb viljavoolutoru otsa juures ndlv toru itimber
kindlustada munakivilaotisega geotekstiilil (profiil 3) D=10-15 cm. Ndolva jalam peab jadma toru
pohjast 10 cm madalamale.

Sademeveetorustik on projekteeritud PP muhvtorudest vilislabimootudega De200mm ja
250mm. Torude rongasjdikuseks on SN8. Torustikule on projekteeritud PE plastist restkaevud
labimdoduga P560/500mm, settepesa maht 300 liitrit. Restkaevud on nii kandilise restiga
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soidutee rentslis, kui ka neelukaanega sOidutee &drekivis. Restkaevu tiilip on vastavalt
olemasolevate tehnovorkude asukohale sdidutee ddres. Restkaevude ithendustorude véljavoolu
stigavuseks on 0,9...1,2 m. Restkaevu luugi raam ei tohi dédrekivist olla kaugemal kui 50mm, ega
ulatuda ddrekivi sisse. Soidutee restkaevudele on projekteeritud kandilised restid kandevoimega
40t. Luugid on ,,ujuva® paigaldusega. Restide ribide suund ei tohi iihtida (ei tohi olla paralleelne)
soidusuunaga. Kaevud tarnitakse tehasest tervikuna vajalike harude muhviihendustega. Koik
tthendused peavad olema veetihedat. Malmist kaevuluugid peavad vastama EVS-EN 124-2:2015
standardile.

Torustiku ja kaevude paigaldamine
Paigaldusel jalgida RIL 77-2013, MaaRYL 2010 ja tootja ndudeid.

Kaeviku seinad tuleb vajadusel toestada. Toovotja kannab tidielikku vastutust kaevikute
toestamise eest, mida dikteerib pinnase stabiilsus, et viltida kaeviku kokkuvarisemist. Isevoolsel
torustikul lubatakse vastavalt tabelile korvalekaldeid projekteeritud korgusasendist ja kaldest
eeldades, et kaevu suubuva toru pohi ei ole viljamineva toru pdhjast madalam ja toru pikikalle
jarjestikuste kaevude vahel on >0. Kalle vdi korgus ei tohi kumbki erineda lubatud vairtusest
rohkem ka siis, kui iiks neist tdidab etteantud tdpsusndudeid.

Projekteeritav kalle (°/o0) Kaldele lubatav maksimaalne | Korgusele lubatav maksimaalne
hilve (°/o0) hilve (mm)

>5 1,5 50

3-5 1,0 30

<3 1,0 20

Kaevud ehitatakse korguse poolest sellistena, et kaevukaant oleks voimalik paigaldada vastavalt
projektis antud korgusele ja kaldega. Kaevud paigaldatakse vertikaalselt. Hédlve tohib olla
maksimaalselt 10 mm 1 m kohta. Kaevude paigaldamisel on lubatav maksimaalne horisontaalne
hilve 100 mm. Plastmasskaevudena kasutatakse teleskoopilisi tehases valmistatud kaevusid.
Kaevu ja kanalisatsioonitorude {iihendamisel kasutatakse samasugust {iihendusviisi nagu
kanalisatsioonitorude iihendamisel.

Mullatood
Kaevikud tuleb kaevata sellise siigavusega, et oleks voimalik ehitada ka ettendhtud torustike

alused. Kaevikut peab hoidma kuivana ja sulana, et teostada toid ja tditematerjale tthendada kuni
ndutud tasemeni. Kiilmade ilmadega tuleb takistada kaeviku pohja jadtumist. Projekteeritud
sademeveetorustik on ette ndhtud rajada kaevikut toestamata. Kaevikud tuleb toestada kohtades,
kus see osutub vajalikuks viltimaks kaeviku kiilgede sisselangemist voi kaitsmaks olemasolevaid
kommunikatsioone.

Kaeviku pdhja, tditepinnase kihi voi aluse peale teha tasanduskiht, mille kdrgus toru sirge osa
pohjast moddetuna on vihemalt 150 mm (muhvi osa alla peab jaédma 100 mm). Tasanduskihina
tuleb kasutada liiva voi peenkillustikku.

Tasanduskihina kasutatava loodusliku kivimaterjali suurim lubatud fraktsioon dmax soltub
paigaldatava toru vilislibimdddust De.
e  Kui 200 <= De <= 600 mm, siis dmax = 0,1 De.

Peenefraktsioonilist killustikku voib kasutada Dell0 mm ja suuremate torude korral.
Tasanduskihina kasutatava killustiku fraktsiooni suurus ei tohi olla suurem kui 16 mm.
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Materjal peab olema homogeenne, puhas, iihtlane ning osakesi, mis on viiksemad kui 0,02 mm,
peab olema vihem kui 10%. Materjal ei tohi sisaldada orgaanilisi ja kahjulikke aineid ning savi
voi litvsavi (kas eraldi voi kokku) rohkem kui 15% materjali kaalust. Materjal peab olema
tihendatav.

Algtédide peab torude puhul ulatuma 300 mm toru iilaservast korgemale. Algtdide tehakse liivast
voi killustikust. Tditematerjal peab olema homogeenne, puhas, iihtlane ning osakesi, mis on
vdiksemad kui 0,02 mm, peab olema vihem kui 10%. Materjal ei tohi sisaldada orgaanilisi ja
kahjulikke aineid ning savi voi liivsavi rohkem kui 15% materjali kaalust. Materjal peab olema
tihendatav.

Lopliku tagasitdite tegemisele vOib asuda peale seda, kui on korraldatud vajalikud testimised ja
nende tulemused heaks kiidetud. Tagasitéitekihis (toru iilemisest pinnast mdddetuna) ei tohi olla
ile 300mm 1dbimdodduga kive ega kamakaid. Viljakaevatav pinnas voib tagasitéditeks kasutada
juhul kui selle omadused vastavad materjalide omadustele, mis on toodud EVS-EN 1610:2015
,Aravoolu- ja kanalisatsioonitorustike ehitamine ja katsetamine". Teede alla paigaldatava
tditematerjali sobivuse hindamisel tuleb lihtuda EVS-EN 1997-1:2005 kriteeriumitest ja tee
ehitusprojektis tditematerjalidele esitatud nduetest. Kui kaevikust viljakaevatud pinnas on sobiv,
vOib viljakaevatud pinnast kasutada 10pptiiteks ka liikluspiirkonnas. Soidu- ja konniteedel
asuvate torude kaeviku tditmine on iildjuhul tee ehitaja tilesanne.

Kaeviku tditmisel tuleb arvestada teepinna korgustega ning kattekonstruktsiooniga. Torustike
paigaldamisel tuleb jargida kasutatavate materjalide valmistajatehase poolt kindlaks midratud
paigaldusndudeid ja ettekirjutusi. Materjalide transport ja ladustamine peab toimuma vastavalt
tootja poolt koostatud nduetele ja eeskirjadele.

Kaevude kohal kaevatakse kaevik nii lai, et kaevu tiimber saaks teha vdhemalt 400 mm laia
tagasitdite. Kaev paigaldatakse kaevikusse, mille pohi on tdidetud iihtlaselt 30cm paksuselt
peenkillustikuga fr.16mm. Kaevu iimbrus polsterdatakse 30 cm paksuste kruusa voi
killustikukihtide kaupa, igat kihti tthendades 95%-ni pinnase looduslikust tihedusest. Viltimaks
tithikute jaamist toruithenduste- ja jalgade alla, tuleb sealt viga hoolikalt tihendada.

Kiesoleva projektiga kavandatud rajatiste kohta tuleb koostada teostusjoonised. Mdddistus tuleb
koostada mahus, mis voimaldab ehitusjirgselt kindlaks teha kasutusse antud rajatiste asukohta
looduses (ka korguslikult). T60votja peab hoolitsema, et sooritataks kdik seaduste ja midrustega
midratud ametiisikute poolt teostatavad iilevaatused ja kontrollid.

6 MUINSUSKAITSE

Kadrina alevikus asub Kadrina kirikuaed ja kalmistu, reg nr 5764, mis on kantud muinsuskaitse
milestiste registrisse. Milestise imber on ca 50 meetri laiune kaitsevoond.

Kaitsevoondis tootades tuleb rakendada muinsuskaitse alaseid noudeid:

Pinnasetdodel tuleb olla tdhelepanelik ja arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise
kultuurkihi ilmsikstuleku voimalusega nii milestise kaitsevoondis kui ka viljaspool mélestise ja
selle kaitsevoondi ala. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 1g 1, § 60) on leidja kohustatud
to0d katkestama, jatma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile.

Koostanud: Jalmar Mégi  Tinter-Projekt OU Lk 16/ 17



Seletuskiri Té6 nr 42-23-TP Riigimaantee nr 17151 km 7,4-8,34 Péima-Kadrina dérse kergliiklustee pohiprojekt. Péhiprojekt

7 KESKKONNAKAITSE

Ehituse T60votja vastutab ehitusperioodil keskkonnakaitse eest ehitusplatsil ja sellega vahetult
piirnevail aladel vastavalt Eesti Vabariigis kehtivaile seadustele ja nduetele ning Tellija poolt
esitatud juhistele. Téhelepanu tuleb poorata ehitustoddel tekkivate jadtmete kiitlusele. Ohtlikud
jadatmed tuleb koguda muudest jditmetest eraldi ning iile anda ohtlike jditmete kiitlemise
litsentsi omavatele ettevotetele.

Ehitusjidtmete kogumine ja utiliseerimine on ehitaja kohustus.

8 JUHISED TOODE TEOSTAMISEKS

Ehitustoode tegemise ajaks on vajalik objekt nduetekohaselt mérkide ja viitadega tdhistada.
Toode alustamisel tuleb informeerida tehnovorkude valdajaid ja vajadusel tdpsustada
tehnovorkude tdpne asukoht surfimise teel.

Kaevamistoid voib alustada vastavate lubade olemasolul ning téode teostamine peab olema
kooskdlas toode Tellijaga. Toode teostamisel tehnovorkude kaitsetsoonis tuleb kinni pidada
kehtestatud ohutustehnilistest nduetest. Kommunikatsioonide Kaitsetsoonis (2 m) kaevetood
teostada késitsi.

Kasutada ainult materjale ja tooteid, milliste vastavus on tdestatud Teetodde tehnilises
kirjelduses kirjeldatud protseduuridega. Ehitustehnoloogia ja kvaliteet peab vastama Teetoode
tehnilises kirjelduses- ja asjakohastele normidele ning juhenditele, mis on jous ehitusperioodil.
Ehitaja peab iga iiksiku Teetoode tehnilise kirjelduse kohase t60 teostamisel arvestama koikide
toooperatsioonide ja kulutustega, mis on kirjeldatud vastavas spetsifikatsioonis.

Ehitaja peab enne toode teostamist iile kontrollima toode vastavuse ja hinna kululoendis
toodule.

Toovotja peab enne toode alustamist votma tidiendavalt koik vajalikud kooskolastused,
sealhulgas erakinnistute omanikelt, kommunikatsioonivaldajatelt ja omavalitsusest.
Ehitusaegse liikluskorralduse eest vastutab ehitaja.

Ehitaja peab tagama ehitusperioodil kodanikele ligipadsu Kinnistutele, mis piirnevad
ehitusobjektiga.

9 TANAVATE KORRASHOID

Ehitamisega kaasnevate veoste vedamisel ja muude sdidukite liiklemisel peab kindlustama
ehitusobjektilt viljuvate sdidukite rehvide puhtuse ja viltima ehitusprahi, pinnase, tolmu ning
vee kandumise viljapoole ehitusobjekti piire. Selleks tuleb rajada ehitusobjektile voi selle
vahetusse ldhedusse rehvide puhastamiseks sobiv hooldusala ning korraldada vajadusel
teehooldetood. Kui hooldusala asub véljaspool ehitusobjekti, tuleb kavandada ja tagada ka selle
ala ehitusjdrgne heakorrastamine.

Korrashoiu organiseerib ja selle eest vastutab ehitaja.

Koostaja: Jalmar Magi

Projektijuht: Indrek Lensment
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